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ULOGA SUMSKIH PROMETNICA PRI GOSPODARENJU SUMAMA
NA KRSU S POSEBNIM OSVRTOM NA SENJSKU DRAGU

THE ROLE OF FOREST ROADS IN FOREST MANAGEMENT ON KARST
WITH THE SPECIAL REFERENCE TO SENJSKA DRAGA

Tibor PENTEK* & Dragutin PICMAN**

SAZETAK: Funkcionalni pristup postupku otvaranja Suma pri kojemu se u
prvi plan stavlja primarne funkcije Suma, definirao je podjelu Sumskih cesta na
sumske gospodarske (SGC) i sumske protupozarne (SPC) ceste. Sumske su pro-
tupozarne ceste vezane za krsko podrucje Republike Hrvatske, koje cini 52 %
njene kopnene povrsine te predstavlja najznacajnije prirodno obiljezje hrvat-
skog prostora. Primarna zadaca krskih suma je ispunjenje opcekorisnih funkci-
Ja. koje svojom vrijednoscu mnogostruko nadmasuju vrijednost proizvedenog
drva, pa se i financiranje gradnje i odrzavanja SPC ostvaruje iz takse OKFS-a.

Istrazivanja su provedena na podruciju cetiriju USP i to Buzet, Gospic, Senj
i Split, a poluceni rezultati su primjenjivi na citavome podrucju krsa. Data je
definicija Sumskih protupoZarnih cesta. Osnovne se zadace SPC-a mogu ras-
Claniti u tri glavne grupe. zadace koje doprinose preventivnoj i represivioj
borbi protiv Sumskih poZara, zadace pri radovima u sumarstvu i zadace pri ra-
dovima i aktivnostima korisnika izvan Sumarstva. Provedena je i daljnja razdi-
oba unutar pojedine grupe.

Posebnosti SPC-a u odnosu na ostale kategorije SC-a detalino su rasclanje-
ne unutar sest razlikovnih kategorija: pristup postupku izrade studija otvara-
nja Suma, projektiranje, propisane tehnicke znacajke. tehnologija gradnje i
odrzavanje, cijena i izvor sredstava financiranja te intenzitet i frekvencija pro-
meta. U zakljucnim razmatranjima isticu se problemi koji se javljaju pri otva-
ranju krskih Suma, ali se i predlazu smjernice njihova rijesenja.

Kljucne rijeci: sumske protupozarne ceste, Sumski pozari, krs, krske
Sume, opcekorisne funkcije suma, Senjska Draga

UVOD — Introduction

Krsko podrucje Republike Hrvatske rasprostire se
na plostini od 23 356 km’, §to je 52 % ukupne kopnene
povrsine nase drzave. Uz to je podrucje vezano oko
2 000 000 ili 41 % stanovnistva lijepe naSe. To je pro-
stor gdje su osim Zagreba, Osijeka, Slavonskog Broda
smjesteni najve¢i Hrvatski gradovi. Interesantno je
spomenuti da se preko 80 % turistickog prihoda ostva-
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ruje upravo na podrucju kria (Spanjol & Baréié,
2000), a turizam u brutto nacionalnom dohotku sudje-
luje s 22 %, a u izvozu RH s 44 %.

Vegetaciju kr§a mozemo prema (Raus iostali 1992)
razdijeliti u dva vegetacijska pojasa i pet vegetacijskih
zona kako slijedi:

«  Mediteransko-litoralni vegetacijski pojas:

— Stenomediteranska vegetacijska zona,

— Eumediteranska vegetacijska zona i

— Submediteranska vegetacijska zona
» Mediteransko-montanski vegetacijski pojas

— Epimediteranska vegetacijska zona i

— Hemimediteranska vegetacijska zona
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uporabom mobilnih drobilica takoder snizava cijena
gradnje 1 odrzavanja SPC-a. buduci se iz strukture tros-
kova u potpunosti eliminira transport kamenog materi-

jala iz naj¢escée udaljenih kamenoloma, dok je priprema
kamenog materijala na trasi ceste vec djelomi¢no obu-
hvacena cijenom iskopa.

Cijena i izvor sredstava financiranja — The price and financial resources

Izgradnja i odrzavanje SPC-a financira se iz takse
OKFS-a, bududéi sirovinska baza krikih Suma. u trenut-
ku realizacije projekta nije dostatna za ekonomsku is-
plativost otvaranja Suma. Planska cijena izvedbe SPC-a
s kompletno izvedenim 1 donjim 1 gornjim strojem
iznosi 150 000 kn/km (za USP Buzet i prema Internom
cijeniku Hrvatskih suma d.o.o. Zagreb). Stvarna se ci-
jena gradnje moze, za konkretne terenske prilike, u
ovisnosti o ponajprije gradevinskoj kategoriji materija-
la, popre¢nom nagibu terena i eventualno nuznim gra-
devinskim objektima na trasi, razlikovati od planskih
kalkulacija. Buduci se pri odabiru izvoditelja radova
provodi postupak jeftinbe. zakon ponude i potraznje
utjece takoder utjece na kona¢nu, ponudenu cijenu.

Nuzno je istaci mogucnost i potrebu sufinanciranja
izgradnje i odrzavanja SPC-a od: privatnih Sumovla-
snika, jedinica lokalne uprave te ustanova i nadleznih
ministarstava koja upravljaju razli¢itim kategorijama
zasticenih podrucja. Naime, “glas javnosti” odnosno
glas svih zainteresiranih strana kojima je u interesu
participirati pri donoSenju odredenih odluka u podru-
¢ju Sumarstva se u zapadnoeuropskim zemljama sve
viSe uvazava. Javnost se ukljucuje, kada je o Sumskim
cestama rije¢, u postupak planiranja (odabir lokacija
buduéih SC-a) ali ravnopravno sudjeluje i u raspodjeli
troskova kako gradnje tako i odrzavanja SC-a.

Intenzitet i frekvencija prometa — The traffic intensity and frequency

Prometno optereéenje je kod SPC-a znatno manje
nego li kod SGC-a, zbog malog ucéeica specijalnih
Sumskih kamiona za prijevoz trupaca. Iz istog razloga
niti periodi¢ni karakter prometa nije toliko izrazen

(period sjeca). Kod SPC-a do izrazaja dolazi zna¢ajan
udjel vozila u vlasnistvu korisnika izvan podrucja Su-
marstva. Sve navedeno treba uvaziti pri izradbi novih
Tehnickih uvjeta za Sumske prometnice.

Osnovne zadace Sumskih protupozarnih cesta — Main tasks of a forest fire-prevention road

Osnovne se zadace Sumskih protupozarnih prome-
tnica mogu razdijeliti u sljedece grupe i podgrupe:
1. sve zadace koje doprinose preventivnoj i repre-
sivnoj borbi protiv Sumskih pozara:
obavljanje sluzbe patroliranja,

— u kombinaciji s protupozarnim prosjckama ome-
duje podrugje unutar kojega se Sumski pozar la-
kSe stavlja pod kontrolu,

— brzi dolazak vatrogasnih 1 ostalih interventnih
vozila na pozariSte,
predstavljaju mjesta koja su klju¢na pri suzbija-
nju Sumskih pozara metodama gaSenja primje-
nom paljenja predvatre i protuvatre i

— ostale mjere

2. sve zadace pri radovima propisanim Progra-
mom gospodarenja:

— U uzgajanju Suma,
— v uredivanju i izmjeri Suma,
— u zaStiti Suma,
u iskoristavanju Suma,
— ulovstvu i lovnom turizmu i
— uostalim radovima u Sumarstvu

3. sve zadace i aktivnosti pri radovima korisnika
SPC-a izvan Sumarstva

4. ostale zadace

ZAKLJUCNA RAZMATRANJA — Conclusions

Nakon svega §to je u dosadasnjem tijeku rada napi-
sano o problematici Sumskih prometnica na podrucju
kr§a odnosno u krskim sumama, temeljni se zakljucei
mogu formulirati kroz sljedece sastavnice:

— Sveukupnost posebnosti i karakteristika kria kao
osnovne znacajke prostora Republike Hrvatske. ali

1 posebnosti krskih Suma koje na tome podrucju
rastu i razvijaju, iznjedrile su SPC-a kao zasebnu
kategoriju SC-a sa svojim specifiénostima u svim
fazama otvaranja krskih Suma: planiranju, projekti-
ranju te izgradnji i odrzavanju.
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SUMMARY: The forest fire-prevention roads are connected with the karst
area of the Republic of Croatia which makes about 52 % of its land area and
represents the most significant natural feature of the Croatian area. The pri-
mary task of karst forests is to fulfil beneficial function of the forest which, by
their value, in many wavs surpass the value of produced timber, so construc-
tion and maintenance of forest fire-prevention roads is financed from the tax

of beneficial function of the forest. The research was carried in the area of

Jour forest administrations, as follows: Buzet, Gospic, Senj and Split and the
obtained results can be applied to the whole karst area. The definition of the
forest fire-prevention roads has been given.

The main tasks of forest fire-prevention roads can be divided into three
main roads: tasks which contribute to preventive and repressive fight against
forest fires, tasks in forest works and tasks in works and activities of users out-
side the forestry. There was a further analysis within an individual group.
Special features of forest fire-prevention roads in relation to other forest
roads were analysed in details within six differentiating categories: the
approach to the procedure of making a study of forest opening, designing,
prescribed technical features, construction and maintenance technology, the
price and financial resources and traffic intensity and frequency, The con-
cluding considerations emphasise problems which appear in opening karst
forests, but guidelines for their solutions are also suggested.

The most important guidelines are defined in the following components:

The totality of special features and characteristics of karst, but also spe-
cial features of karst forest growing in that area, produced a forest fire-pre-
vention road as a special forest road category with all its specific qualities in
all the stages of opening of karst forests.

Despite the “non-economical” construction of forest fire-prevention roads
regarding the raw base of karst forests, these forests have to be systematically
opened till achieving the optimum/aimer openness due to their fire-prevention
role, production potential, beneficial function of the forest and all other man-
agement segments.

The valorisation of generally useful characteristics of forests will enable
the use of cost models in calculating optimum/aimed forest openness, but will
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